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Jenseits unserer
Moglichkeiten?

Konnen sich UFOs Radarstrablen entziehen? Weshalb erscheinen sie auf
dem Radarschivm hdufiger bei Nacht als bei Tag?

chn UFOs materielle und nicht nur psy-
chologische Phinomene sind, dann
miiflten sie eigentlich mit Radaranlagen erfa}-
bar sein — sofern sie nicht iiber eine so fort-
geschrittene Technik verfiigen, daf} sie sich fiir
Radarstrahlen unsichtbar machen kénnen.
Mittlerweile werden ja auch bereits Flugzeuge
entwickelt, die mit Radar nur noch schwer zu
erfassen sind. Es ist durchaus méglich, daf} die
militdrische Forschung in dieser Richtung be-
reits Losungen erreicht hat?

Diese Annahme wiirde einen ritselhaften
Aspekt der bisher vorliegenden Daten zu
Radarbeobachtungen erkliren. Der bekannte
Ufologe Dr. J. Allen Hynek hat nimlich nach-
gewiesen, dafl unter diesen Fillen viel hiufiger
nichtliche Lichterscheinungen auftreten als
bei UFO-Sichtungen allgemein.

Vielleicht liegt die Ursache darin, daf8 nicht-
liche Lichterscheinungen tatsichlich reale Phi-
nomen sind, wihrend es sich in anderen Fillen
um Ubertreibungen, Irrtiimer, Filschungen,
Sinnestduschungen handelt. Eine andere Mog-
lichkeit wire, (i‘aﬁ bei geheimen militdrischen
Versuchen tagsiiber so etwas wie Radar-

Oben:

UFO-Evscheinung iiber dem Iran
im September 1976, Einer der
beiden an der Verfolgung des
UFOs beteiligten Phantom-fdger
ndaherte sich dem Objeket, das sich
in Form bunter Lichtblitze
prisentierte. Plotzlich schoff ein
kletneres, leuchtendes Objeke ans
dem UFO bervor und néiherte sich
der Maschine. Der Pilot versuchre,
auf das UFO zu fewern — aber
Funkanlage und elektronisches
Steuersystem der Bordwaffen
versagtern.

Rechts unten:

Phantom-Jiger in den Farben der
fritheren Kaiserlich-persischen
Luftwaffe, eine Maschine des
gleichen Typs, die an der UFO-
Begegnung vom September 1976
betetligt war.

tarnkappen eingesetzt werden, weniger hiufig
bei Nacht, weil dann das Risiko, entdeckt zu
werden, geringer ist.

Im September 1957 stieg ein amerikanischer
Bomber vom Typ RB-47 mit einer erfahrenen
sechskopfigen Besatzung von einem Stiitz-
punke in Kansas auf. Uber eine Strecke ihres
Fluges wurden sie von einem unglaublich wen-
digen UFO verfolgt. Es tauchte auf und ver-
schwand wieder, véllig unberechenbar. Der
Pilot begann nun seinerseits, das UFO zu
jagen, war jedoch dessen Mané&vrierfihigkeit
nicht gewachsen. Wihrend das Gespann die
Stidstaaten tiberquerte, konnte das UFO eine
Stunde lang vom Bodenradar erfaflt werden.
Die RB-47 war mit einer sehr modernen An-
lage ausgeriistet, die im Kriegsfall Signale des
feindlichen Bodenradars aufspiiren sollte. Die-
ses Gerit ortete ein Objekt, das radarihnliche
Wellen ausstrahlte, und verfolgte deren Bewe-
gung. Die Besatzung war iiberzeugt, daf es
sich dabei um das gleiche UFO handelte, das
Pilot und Co-Pilot sahen.

Aber selbst einen scheinbar so eindeutigen
Fall von UFO-Sichtungen liflt sich mit ein-
leuchtenden Hypothesen durchaus in Zweifel
zichen. Philip J. Klass hat nach ausgiebigen
Recherchen die These aufgestellt, dafl die ge-
orteten Wellen von einer Bodenradarstation
ausgegangen wiren, wihrend Pilot und Co-
Pilot nacheinander e¢inen Meteor, ein im
Landeanflug  befindliches Passagierflugzeug
und helle Sterne als UFO fehldeuteten. Eine
solche Erklirung der Radarphinomene kann
noch als plausibel gelten, die Spekulationen
von Klass tiber die direkte Beobachtung jedoch
keinesfalls.
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Rechts:

Ein Diisenbomber vom Typ
Boeing B—47. Eines Nachts im
Jabr 1957 meldete dte Besatzung
eines Aufklirers dieses Typs
wiederholt Beobachtungen
ratselhafter Lichterscheinungen,
die offenbar mit einem Flugobjekt
in Zusammenhang standen, das
Radarwellen anssandte.

Unten:

Der B-1-Uberschallbomber, der so
konstrutert wurde, daff er bei
Radarortung schwer auszumachen
ist. Der Rumpf ist schmal, wm
wenig Reflexionsfliche zu bicten
und so geformt, daff er die
Radarwellen zerstrent, anstatt sie
21 den Bodenradarstationen
zuriickzuwerfen. Anflerdem
wurde beim Bau dieser Maschine
radarabsorbierendes Material

benutzt,

LA FoRg

Fiir Fille wie diesen schlagen Peter Warring-
ton und Jenny Randles die Bezeichnung UAP
(unidentifiziertes atmosphirisches Phinomen)
vor, da der Ausdruck UFO von vielen Men-
schen ganz stark mit Objekten verbunden
wird, die von Lebewesen gesteuert werden.

Stérung der Bordelektronik

In Grofibritannien und den Vereinigten Staa-
ten sind nach offiziellen Angaben seit einiger
Zeit keine geheimnisvollen Stérfille in der
Bordelektronik mehr vorgekommen. Viel-
leicht werden sie inzwischen aber nur strenger
geheimgehalten; denn in anderen Lindern hat
sich eine Reihe beeindruckender Vorfille die-
ser Art zugetragen, zum Beispiel das Erlebnis
der beiden iranischen Phantomjiger-Piloten
im September 1976 (siche S. 58).

Das UFO war von Zivilisten und Militirper-
sonal am Boden gesichtet worden. Die Piloten
sahen ein strahlend helles Licht am Himmel.
Auf dem Radarschirm erschien eine Serie bun-
ter blinkender Lichter. Dann schofl das Ob-
jekt davon, wihrend die Phantom mit Mithe
und Not versuchte, ihm auf den Fersen zu
bleiben. Plétzlich 18ste sich ein kleines rake-
tenartiges Geschofi von dem UFO und kam
direkt auf den Jiger zugeflogen. Der iranische
Pilot faflte dies als Angriff auf und wollte mit
einer Luft-Luft-Rakete antworten. In diesem
Augenblick muflte er jedoch zu seinem Schrek-
ken feststellen, dafd er keine Gewalt mehr iiber
seine Funkanlage und die Bedienungsvorrich-
tungen fiir die Bordwaffen besafl, obgleich sich
alle anderen Funktionen nach wie vor kontrol-
lieren liefen.

Das kleine Objekt bewegte sich weiter auf
den Jiger zu. Instinktiv ging der Pilot in einen



88

steilen Sturzflug und versuchte, die vermeint-
liche feindliche Rakete abzuschiitteln, doch
ohne Erfolg: Das ,Geschof3“ folgte ihm. Dann
aber flog es einen Kreis um das Flugzeug und
kehrte zum UFO zuriick. In diesem Augen-
blick funktionierten im Phantom die Steuerge-
rite wieder,

Der Pilot, der keine Zweifel hatte, daf} das
Objekt materieller Natur war, machte sich
wieder an dessen Verfolgung. Eine zweite ,Ra-
kete* wurde abgeschossen, diesmal geradewegs
Richtung Boden. Wihrend es niederging und
einen hellen Lichtschein verbreitete, beschleu-
nigte das UFO auf mehrfache Schallgeschwin-
digkeit, so dal dem Phantompiloten nichts
anderes iibrigblieb, als zu seinem Stiitzpunkt
zuriickzukehren.

Beim Morgendimmern wurde eine Hub-
schrauberstaffel beauftragt, den Ort zu in-
spizieren, wo die ,Rakete® den Boden beriihrt
haben mufite. Dort war jedoch keine Spur von
ithr zu entdecken.

Ein klassischer Fall einer Fliegenden
Untertasse

Wenn die Angaben des Piloten stimmen, so
gibt es hierfiir nur eine Erklirung: die Existenz
einer phantastischen Flugmaschine. Hier han-
delt es sich eindeutig nicht um ein UAP, son-
dern um den klassischen Fall einer ,Fliegenden
Untertasse. Wie von -der Gromnd Saucer
Watch spiter enthiillt, nahmen auch die offi-
ziellen Stellen den Vorfall sehr ernst.

Flugbabn des UFOs, das am

1. April 1980 iiber Westengland
geortet wurde. Nach Aussagen des
ztvilen Radartechnikers auf dem
Flughafen Bivmingham wurde das
Obyekt zundchst vom Flughafen
East Midlands beim Punkt A
ansgemacht und nach
Birmingham wettergemeldet. Das
Obyjekr flog extrem langsam in
siidwestlicher Richtung und wurde
beim Punkt B von einem
Letchtflugzeng aus gesichtet. Der
Kollege in Birmingham verfolgte
es bis zum Punkt C. Er behanptete,
daff auch andere Radarstationen
das Objekt orteten, dieses jedoch
spdter abstritten. Der Bericht iiber
diesen Vorfall wurde an das
Luftiiberwachungszentrum West
Drayton weitergegeben, wo man
stch in amtliches Schweigen hiillte.

Im November 1979 lief} die spanische Luft-
waffe ein UFO durch Miragejiger verfolgen,
das auf mehreren Radargeriten gesichtet wor-
den war. Das Objekt flog so LhC]'ll an einer
Verkehrsmaschine vorbei, dafl der Pilot not-
landen mufite. Dieser Vorfall machte in der
ganzen Welt Schlagzeilen.

In der Nacht vom 1. April 1980 erschien auf
einem Radarschirm des Zivilflughafens Bir-
mingham ein Objekt, das mit einer steten Ge-
schwindigkeit von nur 71 km/h in siidwest-
licher Richtung flog (was nicht der Windrich-
tung entsprach). Es wurde von einem Sport-
piloten gesehen und als ,eine Art Scheinwer-
ferlicht im Nebel“ beschrieben.

Hier mag es sich um ein ungewéhnliches mi-
litdrisches Flugobjekt gehandelt haben. Der
sehr erfahrene Radarspezialist sagte jedoch:
»Zum ersten Mal in 20 Jahren habe ich keine
Erklirung.” Wenn die nachfolgenden Unter-
suchungen zu keinem schliissigen Ergebnis
kamen, so zeigt dies, wie kompliziert die Aus-
wertung von Radarbeobachtungen sein kann.
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